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' Ladevorrichtung fur Lastfahrzeugaufbauten 

Die Ladevorrichtung (20) hat etne an Lenkern (32) ange- 
lenkte kJappbare und fattbare Hubplattenform (33). Die tan- 
ker (32) slnd an einer Trageinrichtung (30) angelenkL Die 
Trageinrichtung (30) hat verdrehfest angebrachte Haltearme 
(45). Die Haltearme (45) sind mrt einer einztgen fahrzeugte- 
sten Achse (48) angelenkL Die Trageinrichtung mft ihren Hal- 
tearmen (45) ist mrt Hitfe eines Ko I ben-Zyl i nder- Ag gregates 
(50) zwischen einer Transportsteilung (II) und einer Arberts- 
stellung verschwenkbar. 
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Patentansprflche Hdhe des Ladebodens zu bewegen und zu verschieben. 

Dabei gibt es viele Anwendungsfalle, bei denen hintere 

1. Ladevorrichtung (20) fQr Lastfahrzeugaufbauten Klappen, TQren oder dgL nicht entfernt oder beeintrach- 
mit einer von Lenkern (32) getragenen, mittels ei- tigt werden soUen. Oft werden auch besonders weit 
ner Hubeinrichtung (40) heb- und senkbaren, unter 5 nach hinten ausladende Ladebordwande gebraucht urn 
das Fahrzeugheck (22) klappbaren Hubplattfonn groBe TransportgQter heben zu kdnnen. Aus vielerlei 
(331 die an den auBeren Enden (325; 34, 38) der Grflnden hat man deshalb solche Ladevorrichtungen 
Lenker (32) angelenkt ist und wobei die Lenker (32) mh klappbaren und faltbaren Hubplatlformen ausge- 
an einer Trageinrichtung (30) angelenkt and, die stattet, die in der TransportsteUung eingeklappt und 
gegenflber dem Lastfahrzeugaufbau (23) im we- 10 vorzugsweise eingefaltet und unter dem Fahrzeugheck 
sentlichen horizontal derart verschwenkbar ist, daB verstaut werden. Dabei gibt es Ausffihrungsformen, bei 
die auBersten Enden (32J) der Lenker (32) in eine denen eine Langsverschiebeeinrichtung vorgesehen ist. 
obere HubarbeitssteUung (Fig. 3) hinter der Hin- auf der die Trageinrichtung befestigt ist, so daB man die 
terkante (27) des Fahrzeugaufbaus (23) und in einer Hubplattfonn entweder in einer horizontalen Normal- 
weiter vorn liegende TransportsteUung (II) unter ts lage oder in eingeklappter und ggf. eingefalteter Form 
dem Ladeboden (23) bewegbar sind und wobei die unter das Heck zurflckschieben kann, damit sie bei der 
Horizontalbewegung durch Verschwenken mittels Fahrt nicht stdrt und auch die Vorschriften erfOllt sind. 
drehbar am Lastfahrzeug (25, 26) angelenkter Hal- Ungsversdnebeeinriditungen erfordern einen be- 
tearme (45) erfolgt dadurch gekennzeichnet, daB sthnmten Raum. Bei manchen Fahrzeugen lassen die 
die Trageinrichtung (30) der Lenker (32) und Hub- 20 Platzverhaltnisse eine Langsverschiebeeinrichtung 
einrichtung (40) urn eine einzige, fahrzeugfeste nicht zu Die Langsverschiebeeinrichtung ist relativ auf- 
Achse (48) verschwenkbar abgestfltzt ist und auf wendig, erfordert bei hydraulischem Betrieb lange Zy- 
jeder Seite mit einem einzigen Haltearm (45) ver- finder und mufi, urn die notwendige Festigkeit aufzuwei- 
drehf est verbunden ist sen, sehr stabil und entsprechend schwer gestaltet wer- 

2. Ladevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 25 den. Sie erfordert eine Vielzahl von Teilen. 
kennzeichnet, daB die fahrzeugfeste Achse (48) Bei der Anmelderin wurde eine Vorrichtung dieser 
oberhalb der Trageinrichtung (30) Kegt Art entwickeh, bei der die im wesentlich horizontaj ver- 

3. Ladevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- lauf ende Verschwenkbewegung fQr das Einnehmen der 
durch gekennzeichnet, daB die Trageinrichtung (30) vorderen TransportsteUung und das Einnehmen der Ar- 
mit Hilfe eines, vorzugsweise hydraulisch betriebe- 30 beitssteUung mit Hilfe von zwei Paaren von Haltearmen 
nen, KolbenZylinder-Aggregates (50) urn die fahr- erfolgt, die mit zwei beabstandeten Achsen am Fahr- 
zeugfeste Achse (48) verschwenkbar ist zeug angelenkt sind und auf zwei beabstandeten Achsen 

4. Ladevorrichtung nach einem der vorstehenden die Verbindung zur Trageinrichtung schaffen. Hydrauli- 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet daB die Kol- sche Kolben-Zylinder-Aggregate dienen zur Ver- 
ben-Zylinder-Aggregate (40; 50) fQr die Betfitigung 35 schwenkung der Einrichtung zwischen den beiden End- 
der Hub- und Verschwenkeinrichtungen eine Fol- lagen. Solche Vorrichtungen sind auch in DE-PS 
geschaltung aufweisen. 3307857 und 3343240 beschrieben. Dabei sind die 

5. Ladevorrichtung nach einem der vorstehenden zwei Paare gelenkiger Haltearme gleich lang ausgestal- 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet dafi die Kol- tet, so daB sich eine ParaUelogrammbewegung auf 
ben-Zylinder-Aggregate (40) fur die Ladevorrich- 40 Kreisbdgen mit vorwiegend horizon taler Bewegung 
tung (20) im Zusammenwirken mh Federn und/ und kleiner Aufwarts- und Abwartsbewegung ergibt 
oder den RQckdrehmomenten aus dem Ladevor- Dadurch bleiben die Anlenkungen der Lenker fQr die 
richtungsgewicht und ggf. Anschlagen und/oder Hubplattfonn stets in der gieichen Relativlage. Die Ein- 
Klinken die Verschwenkung der Trageinrichtung richtung erfordert acht Gelenke und hat dadurch die 
(30) ura die fahrzeugfeste Achse (48) bewirkea 45 Gefahr von lnstabilitaten oder erfordert einen so gro- 

Ben Aufwand fQr die Ausgestaltung der Lager und die 
Beschretbung toraonssteif e Verbindung der Lenker auf den verschie- 

denen Seiten des Fahrzeuges untereinander, daB sowohJ 
Die Erfindung betrifft eine Ladevorrichtung fQr Last- HersteUungs- wie Materialaufwand als auch die Nutz- 
fahrzeugaufbauten mit einer von Lenkern getragenen, 50 last verringerndes Gewicht ungflnstig and Das Vorzie- 
mittels einer Hubeinrichtung heb- und senkbaren, unter hen der auBersten hinteren Enden der Ladevorrichtung 
das Fahrzeugheck klappbaren und faltbaren Hubplatt- in der FahrtsteUung ist auch wichtig, weil mit der Hin- 
form, die an den ftuBeren Enden der Lenker angelenkt terkante des Ladebodens ohne Beschadigung der unter 
ist und wobei (fie Lenker an einer Trageinrichtung an- dem Heck verstauten Ladevorrichtung an eine gleich 
gelenkt sind. die gegenQber dem Lastfahrzeugaufbau im 55 hohe Rampe bQndig herangefahren werden muB. 
wesentlichen horizontal derart verschwenkbar ist, daB Durch die Erfindung soUen die bisher erzielten Vor- 
die auBeren Enden der Lenker in eine obere Hub-Ar- teile erhalten, jedoch die Ladevorrichtung in Aufbau, 
beits-SteUung hinter die Hinterkante des Fahrzeugauf- Herstelhmg und Betrieb verbessert werdea 
baus und in eine weiter vorn liegende TransportsteUung Der Erfindung liegt vor aUem die Aufgabe zugrunde. 
unter dem Ladeboden bewegbar sind und wobei die go die ZahJ der Gelenke zu verringern und durch geeignete 
Horizontalbewegung durch Verschwenken mittels MaBnahmen die Verstaukinematik zu beeinfluBen und 
drehbar am Lastfahrzeug angelenkter Haltearme er- die Stabilitat bei geringerem Aufwand zu verbessern. 
folgt ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB die Tragein- 

Derartige Ladevorrichtungen, die fQr manche An- richtung der Lenker und Hubeinrichtung urn eine einzi- 
wendungs- und AusgestaltungsfaUe nicht ganz zutref- 65 ge, fahrzeugfeste Achse verschwenkbar abgestfltzt ist 
fend "Ladebordwande" genannt werden, haben ein gro- und auf jeder Seite mit einem einzigen Haltearm ver- 
Bes Einsatzgebiet urn mit einer Bedienungsperson Last- drehf est verbunden ist 

en von der Fahrbahn, einer Rampe oder dgL auf die Bei der bisher bekannten Anordnung waren zwar 
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schon die Haltearme Qber getrennte Torsionselemente Falten sowie Verstauen vorsehen. Wenn man die Endla- 

mi teinander verdrehfest verbunden. Es ist jedoch blsher gen der Verschwenkung nicht durch hydraulische Mittel 

nicht erkannt worden, dafi man diese verdrebfeste Ver- sichern will, urn sie in den Gesamtsteuerplan zum jewei- 

bindung unmi ttelbar an der ohnehin torsionssteif zu ge- ligen individuellen Anfahren der Positionen dem Benut- 
sialtenden Trageinrichtung schaffen kann, beispielswei- 5 zer freizulassen, so kann man die Trageinrichtung bzw. 

sc durch Anschweifiea Dadurch entf alien zusatzliche deren Haltearme zumindest in einer Endlage an einem 

Drehkrafte aufhehmende Verbindungen durch die Ge- fahrzeugfesten Anschlag abstfltzen. Dieser kann am 

lenke der Haltearme. Diese verblflffend einfache MaB- Aufbau, am Chassis oder daran befestigten Teilen vor- 

nahme ermoglicht es nun auch, mit einer einzigen Ge- gesehen sein. Im Qbrigen kann die Ladevorrichtung mit 
lenkachse atisztikommen. Es entf alien drei bisher fur 10 den sonst flblichen Mittem fflr Betrieb und Benutzung 

notwendig gehaltene Gelenkachsea Durch den Wegfall derartiger Ladevorrichtungen, wie Stfltzhilfen, Aus- 

der Gelenke zwischen den Haltearmen und der Tragein- gldchsfedern, Neigeeinrichtungen und den Oblichen 

richtung ergibt sich eine wesentlich grdfiere Stabilitat Hubeinrichtungen und Parallelogrammlenkern und dgL 

audi bei relativ geringem Materialaufwand Die einzige gestaltet sein. Weitere Einzelheiten, Vorteile, Merkmale 
Achse erfordert nunmehr nur nocfa ein Gelenk auf jeder 15 und Gesichtspunkte der Erfindung ergeben sich audi 

Sdte des Fahrzeuges. Dadurch lafit sich die Montage aus dem nachfolgenden, anhand der Zeichnungen abge- 

sehr stark vereinfachen. Man kann ggf. nur Lageraugen fafiten Beschreibungsteil 

an geeigneten Stellen des Fahrgestells oder des Fahr- Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird schema- 

zeugaufbaus vorsehen und die ganze vorgef ertigte La- tisch anhand der Zeichnungen erlautert Es zeigt 
devorrichtung an diese Gelenke anstecken und zusatz- 20 Fig. 1 Die schematische Sehenansicht auf das Heck 

lich die bewegiiche Abstfltzvoirichtun^. beispielsweise eines Fahrzeuges mit eingefalteter Ladevorrichtung 

ein Kolben-Zylinder-Aggregat, anschlieBen. Durch (fie und nach vorn geschwenkter Trageinrichtung; 

Aufhangung an einer einzigen Achse ergibt sich nicht Fig. 2 die schematische Seitenansicht der Vorrichtung 

mehr eine Gelenk-Mehreck-Bewegung, sondern eine nach Fig. 1, jedoch in einer nach hinten geschwenkten 
reine Versch wenkbewegung, die auch zu einer relativen 23 Stellung der Trageinrichtung und wobei die Lenker der 

Drehung der Trageinrichtung gegenfiberdem Fahrzeug Hubplattform bis auf den Boden abgdassen sind und die 

fuhrt Diese kann vorteflhaft fflr die Kinematik beim Hubplattform in einer mittleren Hochschwenkstellung 

Ein- und Ausklappen, Einfahen und Verstauen genutzt dargesteDt ist; 

werden. Wegen des Wegfalls der drehfesten Verbin- Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung, je- 
dung durch Gelenkachsen kdnnen die Lagerpunkte ao doch mit ausgeklappter und hochgeschwenkter Hub- 

auch mit wesentlich groBerer Freiheit an Fahrgestell plattform in ausgezogenen Linien und auf den Boden 

oder Aufbau vorgesehen werden, weil sie beispielsweise abgelassener Hubplattform in strichpunktierten Linien; 

beidersei ts der ohnehin vorzusehenden Langstrager oh- Fig. 4 eine der Fig. 1 im wesentbchen entsprechende 

nc deren Durchbrechung angebracht werden kdnnen. Darstellung der Ladevorrichtung an einem geringfflgig 

Auch kdnnen zwischen den Lagem beliebige Bauteile 35 anderen Fahrzeug mit langerem Chassis und Anhange- 

des Fahrzeuges liegen. Dadurch ist man in der Wahl der kupplung. 

Armlangen und der Lage der Anlenkpunkte wesentlich Die Ladevorrichtung 20 ist an einem Fahrzeug 2t im 

freier als bei der bisherigen Haherung mit Parallek>- Bereichdes Hecks 22 unter dem Ladeboden 23 vorgese- 

grammarmen. Die einzige Anlenkachse wird je nach den hen. Der Ladeboden 23 hat an sein em Ende ein Ab- 

riumltchen und kinematischen Gegebenheiten festge- 40 schluBprofil 24 in Form eines L-fdrmigen Winkels. Von 

legt Je nach Hdhe des Fahrzeugs flber der StraBe und dem Fahrzeug 21 ist nur das Ende des Fahrgestells 25 zu 

der Lange der Lenker fur die Hubeinrichtung kann man sehen. Auf diesem liegt ein Aufbautrager 26, auf dem 

ggf. die Achse unterhalb der Trageinrichtung, ggf. etwa der Ladeboden 23 abgestfltzt ist Der Ladeboden 23 ist 

nach vom verlagert gegentiber der vordersten Stellung hier weit Qberstehend dargestelh. Geeignete StQtzmit- 

vorsehen. Besonders zweckmiBig ist es jedoch, wem 45 tel. die den Raum fur die Unterbringung der Hubplatt- 

die fahrzeugfeste Achse oberhalb der Trageinrichtung form nicht behindern, werden in flbhcher Weise vorge- 

liegt Dann ergibt sich eine pendemde Aufhangung wo- sehen, sind jedoch nicht dargestelh. Die Hinterrfider lie- 

bei man die bekien Endlagen und die relative Lage der gen links auBerhalb der zeichnerischen Darstellung. Das 

Anlenkachse dazu den Bedurfhissen entsprechend in AbschluBprofil 24 stellt die Hinterkante 27 des Fahrzeu- 

wciten Grenzen wahlen kann. Die Verechwenkung der 50 ges dar. Dieses ist die Linie, Qber die keine Teile wah- 

Trageinrichtung aus der etnen Endposition in die andere rend der Fahrt und beim Anfahren an eine Rampe Qber- 

kann von Hand vorgenommen werden' und ggf. durch stehen soilen. Sie begrenzt die Gesamtlange des Fahr- 

Federkrafte oder aus der Anlenkung resultierende Mo- zeuges. Bei Oberschreitung dieser Lange werden fur 

mente unterstfltzt werden. Den Momenten kann audi ZusatzteDe Sondergenehmigungen und dgL erforder- 

mil Federn entgegengewirkt werden. FQr eine komfort- 55 lich. Deshalb best eh t ein Bedflrfnis, Zusatzeinrich tun- 

ablere Bedienung sieht man, wie schon bei den bisheri- gen, wie Ladevorrichtungen, wahrend der Fahrt so zu 

gen Vorrichtungen, eine Kraftbetfitigung vor. Diese verstauen, daB sie Ober die Hinterkante 27 nicht hinaus- 

kann elektromechanisch, pneumatisch und insbesondere stehen. 

hydraulisch betrieben werden. Dazu wahlt man zweck- Die Ladevorrichtung 20 hat eine Trageinrichtung 30, 

maBig ein Kolben-Zylinder-Aggregat Dieses kann als go die aus einem zylindrischen, torsionssteif en Rohr be- 

getrenntes Verschwenkaggregat vorgesehen sein. Es stent An diesem sind in Qblicher Weise Lageraugen 31 

kann jedoch auch ein Mehrfunktionsaggregat sein und und ggf. Hebel fflr die Lagerung der Lenker 32 vorgese- 

mi t den Einrich tungen fflr die Hub- und Senk- sowie ggf. hen. An den Lenkern 32 ist die Hubplattform 33 om die 

Neige- und Klappbewegung kombiniert sein. Wenn es Achse 34 klappbar abgestQtzt Die Hubplattform 33 ist 

der Auf wand fflr die Bedienungsvereinfachung zweck- 65 als urn ein mittleres Gelenksystem 35 faltbare Plattform 

maBig erscheinen laBt, kann man eine geeignete Folge- ausgebildet, wie es an sich bekanut und aus den Fig. 1, 2 

schaltung zwischen der Verschwenkbewegung und der und 4 ersichthch ist Die Hubplattformstfltze 36 legt sich 

Hub- und Senkbewegung sowie dem Einklappen und gegen eine Gelenklasche 37 des Lenkersystem 32. Die 
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Gelenklasche 37 ist auf der Achse 34 gelagert An dieser form 33 unter dem Heck 22 unter dem Ladeboden 23 
greift der Hubarm 32.1 an. Desweiteren ist die Gelenk- vor der Hinterkante 27 verstaut werden soli, wird in der 
lasche 37 an der Achse 38 mit dem FQhrungslenker 322 in Fig. 3 gezeigten abgelassenen Steilung die Spitze 33.1 
gelenkig verbunden. Der Hubarm 32.1 trigt im nach um das Gelenksystem 35 herumgeschwenkt und auf den 
auBen weisenden Bereich unten ein Anschluflauge 39 5 Hauptteil 333 der Hubplattform gelegt Dann wird die- 
* fOr ein Kolben-Zylinder-Aggregat 4a Dieses ist an ge- se zusammengefahete Hubplattform um die Achse 34 
eigneter S telle an der Achse 41 an dem Lagerauge 31 fiber die in Fig. 2 dargestelhe Zwischenstellung in Rich- 
der Trageinrichtung 30 angelenkt Der Fflhrungslenker ttmg auf die Lenker 32 geklappt Dabei Idst sich ihre 
32,2 ist an dem Lagerauge 31 an der Achse 42 angelenkt Hubpiattformstfltzte 36 von der Gelenklasche 37. Die 
Der Hubarm 32.1 ist an dem Lagerauge 31 der Tragein- to Hubplattform 33 wird auf die Hubarme 32. 1 aufgelegt 
richtung 30 an der Achse 42 angelenkt Dabei ist die Nun kdnnen durch Beaufschlagen des Kolben-Zyiinder- 
Anordnung in flblicher Weise so getroffen, daB durch Aggregats40die Hubarme 32.1 und die FQhrungslenker 
Veriangerung des Kolben-Zylinder-Aggregats 40 sich 323 angehoben werden, bis in eine geeignete Zwischen- 
der Hubarm 32.1 auf die in Fig. 3 dargestelhe obere steilung. Nun kann durch Emziehen der Kolbenstange 
Lage anhebt, in der sein iuBeres abgekrOpftes Ende 15 51 bzw. selbsttitiges RQckdrehen bei Entlastung des 
32.12 hinter der Hinterkante 27 des Fahrzeuges liegt Kolben-Zylinder-Aggregats 50 das Haltearm-Paar 45 
und oben auf die Hdhe des Ladebodens 23 so angeho- um die fahrzeugfeste Achse 48 in die Fahrtstellung II 
ben ist, daB die Oberfliche 333 der Hubplattform 33 mit gemifi Fig. 1 in Fahrtrichtung nach vorn versch wen ken. 
der Oberfiache 23.1 des Ladebodens 23 fluchtet In die- Durch weheres Bet&tigen der Hubzylinder 40 kann das 
ser in Fig. 3 ausgezogen dargestelhen Steilung ist die 20 obere Ende der Hubarme 32.1 samt der Hubplattform 
Hubplattformspitze 33.1 ausgeklappt Durch Verkflrzen 33 in die in Fig. 1 dargestelhe obere Transportstellung 
des Kolben-Zylinder-Aggregats 40 infolge Ablassens der Hubplattform 33 nachgeschwenkt werden. Dabei ist 
von 6l aus dem Zyfinderraum sinkt die Hubplattform 33 erreicht, daB das SuBerste Ende 323 der Lenker 32 vor 
auf die in Fig. 3 strichpunktiert dargestelhe untere Bo- die Fahrzeug-Hinterkante 27 veriegt ist so daB nichts 
denladestellung atx Geeignete Mattel sorgen dafQr, daB 25 mehr fiber das AbschluBprorB 24 hinaussteht und die 
audi die Spitze noch abgesenkt werden kann. Diese Hubplattform trotzdem soweit als moglich nach oben 
Qbliche Funktion muB stets gewfihrleistet sein. Dazu angehoben und gut verstaut ist In dieser Steilung sind 
befindet sich die Trageinrichtung 30 in der in den Fig. 2 — wie ersichtlich — die Anlenkachsen 41, 42 und 43 in 
und 3 dargestellten hinteren LadesteUung L Die Trag- eine gegenflber der Position I geneigten Lage ver- 
einrichtung ist am Fahrzeug bzw. seinem Aufbau in neu- 30 schwenkt was sich aus ihrem Abstand und ihrer relati- 
er Weise, wie folgt bef estigt ven Lage zu der fahrzeugfesten Achse 48 ergibt Diese 

Die Trageinrichtung 30, hier beispielsweise in Form sich aus der Anlenkung und der festen Verbindung zwh 
eines zylindrischen Rohres, hat zwei aufwarts ragende schen Haltearmen 45 und Trageinrichtung 30 ergeben- 
Haltearme 45, die an dem Rohr der Trageinrichtung 30 den Kinematikbedingungen kdnnen in Verbindung mit 
festgeschweiBt oder sonstwie in geeigneter Weise un- 35 einer sinnvollen Gestaltung der Hubzylinder 40 und mit 
verdrehbar bef estigt sind Da alle Darstelhmgen nur en Federn und Verriegelungseinrichtungen vorteilhaf t zu 
ne schematische Seitenanskht zeigen, ist nur ein Arm 45 Steuerungszwecken herangezogen werden. 
zu sehen. Solche Anne and beiderseits, vorzugsweise So kdnnen z.R die Hubzylinder 40 fur das Ver- 
auBerhalb der Fahrgestell-L&ngstrdger 25 bzw. der schwenken der Trageinrichtung verwendet werden, in 
Fahrzeugaufbau-Langstrager 26 vorgesehen. Die Hal- 40 dem man die Hubplattform 33 bzw. ihre Lenker 32 ge- 
tearme 45 haben eine wirksame Armlflnge 46. An ihrem gen einen oberen fahrzeugfesten Anschlag drfickt Da- 
oberen Ende ist ein Lager 47 ausgebildet Hier ist die bei kann man eine mechanische Entriegelung einer 
einzige fahrzeugfeste Achse 48 gebildet in dem hier Sperrklinke f Qr die Trageinrichtung 30 vorsehen, die nur 
beispielsweise an jedem Aufbau-L&ngstrSger 26 ein La- dann wirkt, wenn die Hubplattform 33 eingefaltet ist 
gerelement vorgesehen ist welches ein Gelenk mit der 45 Durch weheres gleichsmniges Ausfahren der Hubzyiin- 
Achse 48 bOdet Im Abstand von der Achse 48 ist am der 40 kann dann die Trageinrichtung 30 aus der Ar- 
Fahrzeug fest hier beispielsweise am Aufbau-Langstrt- beitsstellung I in die Fahrtstellung 1 1 um die fahrzeugfe- 
ger 26 ein Betitigungsdager 49 gebildet Daran ist ein ste Achse 48 geschwenkt werden. Der Ausfaltvorgang 
Kolben-Zyhnder-Aggr^at 50 angelenkt, dessen Kol- erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei auf die Trag- 
benstange 51 in der Gelenkachse 52 an einem AnschhiB- 50 einrichtung 30 in Richtung einer Verschwenkung nach 
auge 53 des Halteannes 45 angelenkt ist Wie ersichtlich, hinten wirkende Federn die Trageinrichtung 30 bzw. 
ergibt sich eine spitzwinMige Dreiecksanordnung, die ihre Hubarme 45 bis gegen einen Anschlag drflcken 
beim Ausfahren der Kolbenstange 51 durch Beaufechla- kdnnen. 

gen des Kolben-Zytinder-Aggregats 50 mit entspre- Die Au&ingung der ganzen Ladevorrichtung am 
chendem Hydraulikdruck oder Pneuraatikdruck zum 55 Fahrzeug erfolgt nunmehr nur noch fiber die beiden 
Verschwenken der Haltearme 45 in die in Fig. 2 und 3 Gelenke 47 an der fahrzeugfesten Achse 48 und fiber die 
dargestelhe LadesteUung I fOhrt zweckmfiBig auf beiden Seiten vorzusehenden Kolben- 

Wird das Kolben-Zylinder-Aggregat 50 entlastet und Zylinder-Aggregate 50, deren Anlenkachse 49 mit ge- 
ist eine entsprechend rilckdrehende Kraft vorhanden, eigneten Ausricht-Hiifsmitteln fflr eine schnelle Monta- 
oder wird ein doppelseitiges Kolben-Zylinder-Aggregat go ge ausgestattet sein kdnnen, 

bei 50 verwendet und die Kolbenstange 51 eingezogen, In Fig. 4 ist dne vdUig gleiche Ladevorrichtung dar- 
so verschwenkt die Trageinrichtung 30 um die fahrzeug- gestellt Sie ist jedoch an einem Fahrzeug angebaut bei 
feste Achse 48 in die in Fig. 1 dargestelhe, nach vorn dem die Fahrgestell-Langstr3ger 25.1 weiter nach hin- 
verschwenkte Transportstellung IL ten verldngert sind und eine Anhfingerkupplung 55 tra- 

Es kdnnen Endanschlage vorgesehen sein so wie wei- 65 gen. Dabei ist es dann zweckm&Big, die Hubplattform 33 
tere Hilfsmhtel in dem Raum zwischen Fahrgestell-Lingstrager 25.1 

Die Vorrichtung arbeitet foIgendermaBen: und Ladeboden 23 Ober die Anhlngerkupplung 55 ein- 

Wenn der Ladevorgang beendet ist und die Hubplatt- zustecken, wahrend die hydraulischen KolbernZylinder- 
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Aggregate 40 und 50 geeignet gesteuert werdea Wie 
ersichtlich, ist gerade fttr einen solchen Verladefall die 
Verschwenkung der Trageinrichtung 30 um die fahr- 
zeugfeste Achse 48 besonders gflnstig. Es stdren aucfa 
keine weiteren, die Lagerungen verbindenden Hemente 5 
im oberen Beretch, da die Torsionssteifigkeit im Bereich 
der Trageinrichtung und der fest angesetzten Haltear- 
me gegeben ist 

ZusammengefaBt kann die Erfindung auch wie folgt 
beschrieben werden: 10 

Die Ladevorrichtung (20) hat eine an Lenkern (32) 
angelenkte klappbare und faltbare Hubplattform (33). 
Die Lenker (32) sind an einer Trageinrichtung (30) ange- 
lenkt Die Trageinrichtung (30) hat verdrehfest ange- 
brachte Haltearme (45> Die Haltearrae (45) sind mh 15 
ciner einzigen fahrzeugfesten Achse (48) angelenkt Die 
Trageinrichtung mit ihren Haltearmen (45) ist mit Hilfe 
eines Kolben-Zyiinder-Aggregates (50) zwiscben einer 
TransportsteUung (II) und einer ArbeitssteUung ver- 
schwenkbar. 20 



Bezugszeichenliste 

20 Ladevorrichtung 

21 Fahrzeug 25 

22 Heck 

23 Ladeboden 
23.1 Oberflache 

24 AbschJuBprofil 

25 Fahrgestefl/-L&ngstriger 30 
25.1 FahrgesteUALangstrager 

26 Aufbautrager/Fahrzeugaufbau-Langstriger 

27 Hinterkante 

30 Trageinrichtung 

31 Lagerauge 35 

32 Lenker 
32.1 Hubarm 

322 FQhniDgsJenker 
3Z21 Ende 

32J5 lufierstesEnde 40 

33 Hubplattform 

33.1 Hubplattforraspitze 

332 Hauptteil 

333 Oberflache 

34 Achse 45 

35 Gelenksystem 

36 HubplattforrastQtze 

37 GeJenkJasche 

38 Achse 

39 AnschluBauge 50 

40 KoIben-ZyUnder-Aggregat 

41 Achse 

42 Achse 

43 Achse 

45 Haltearm 55 

46 Armlange 

47 Lager/Geienk 

48 fahrzeugfeste Achse 

49 BetaUgungslager 

50 Kolben-Zylinder-Aggregat 60 

51 Kolbenstange 

52 GeJenkachse 

53 AnschluBauge 

54 Anhangerkupplung 

65 
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